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PRESENTS : M. GRENET, Président : MM. ESPILONDO, LABAYLE, MONDORGE, MILLET-
BARBE, GRENADE, Vice-Présidents; MM. ETCHEGARAY, PAUL-DEJEAN, POMMIEZ,
DAUBAGNA, Mmes JARRAUD-VERGNOLLE, BISAUTA, MM. BRISSON, GOUFFRANT,
ABEBERRY, ROUX, Jacques VEUNAC, LOZANO, Mmes CONTRAIRES, GIBAUD-GENTILI,
Conseillers Titulaires; Mmes PRADIER, GETTEN-PORCHE‘, CASTEL, DURRUTY,
M. DOMEGE, Mme Marise DESTRUHAUT, MM. CAZAUX, CELAN, CAUSSE, Conseillers

Suppléants.

ABSENTS OU EXCUSES: MM. BOROTRA, Michel VEUNAC, Vice-Presidents ;
MM. VOISIN, LAFITE, Conseillers Titulaires; MM. POUEYTS, LACASSAGNE,

Mme LANNEVERE, Conseillers Suppléants.

PROCURATIONS : M. BOROTRA a M. GRENET ; M. Michel VEUNAC a M. BRISSON ;
M. VOISIN a M. CELAN ; M. LAFITE a Mme PRADIER.

- SECRETAIRE DE SEANCE : M. GROUFFRANT. ¢ :. .
O/J N° 1 - INFRASTRUCTURES. ity oL
LIGNE A GRANDE VITESSE. * -ttt
Monsieur GRENET présente le rapport suivant : _ :..:.: -SRI
Mes Chers Collégues, - I ..:..

Le 1° décembre 2008, Monsieur Dominique BUSSEREAU, Secrétaire d’Etat‘Cha}gé.a:e'e:.
Transports, a adressé le projet de protocole d'intention relatif au financement de fa fighg *
ferroviaire & grande vitesse Sud Europe Aflantique (LGV — SEA). Monsieur Dominique
BUSSEREAU confirme par ce courrier qu'il convient que ce protocole puisse étre soumis
dans la mesure du possible & la délibération du Conseil Communautaire dans le courant du
mois de décembre 2008 et en tout état de cause avant la fin du mois de janvier 2009,
précisant qu'un retard dans sa signature se fraduirait désormais par un décalage dans le

lancement de I'opération.

Ce document résulte des différentes consultations organisées depuis le mois de juillet & ce
sujet et notamment de la derniére rencontre du 20 novembre 2008 a Bordeaux entre
Monsieur BUSSEREAU et les représentants de !'ensemble des collectivités territoriales

appelées a sa ratification.

Fait et délibéré en séance les jours, mois et an que dessus, et le présent extrait certifi€ conforme au registre.
P/le Président,

Certifié exdcutoire.

Transmis & la Sous-Préfecrf
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15, Avenue FOCH - 64115 BAYONNE CEDEX Tél.: 0559 447272 -Fax: 0559447299



2.

Il résuite de 'application de ce protocole que la Communauté d’Agglomération serait appelée
a participer a hauteur de :

» 1,77 % du montant a la charge des collectivités territoriales pour la section Tours
Bordeaux,

1,90 % pour la section Bordeaux Sud Gironde,

0,32 % pour la section Sud Gironde Toulouse,

517 % pour la section comprise entre le Sud Gironde et le Nord de la section
internationale.

YV VYV

Ces participations en l'état actuel du projet et de la participation des autres partenaires
(Réseau Ferré de France, Etat, Union Européenne et futurs concessionnaires) conduisent a
un appel a financement de la C.A.B.A.B. a hauteur de :

> 24,9 M€ pour Tours Bordeaux ) envaleur
> 40 ME pour Bordeaux Toulouse Espagne ) juin 20086.

L'ensemble du projet est évalué a 12,6 Milliards d’Euros dont 5,6 Milliards d’Euros pour la
liaison Tours Bordeaux.

Le protocole et ses avenants, dans cette uitime rédaction présentée, ne répondent pas de
fagon précise aux observations ei demandes d’amendements proposés par la Communauté
d'Agglomération, conditions de son approbation sans réserve.

Pour rappel : e e e .
» aucunes précisions sur le trajet de la ligne Internationale entre Dax et Astfgar’aga,.lés
enjeux urbains et environnementaux sont cependant considérables notamm,e.r]t ent%e.
Labenne et la Bidasoa. .
> aucune précision sur la desserie ou pas de I'agglomération bayonnaise sur cette nouveile
voie mixie, 'enjeu économique est pourtant évident. gesses “enea’
> une partlc:|pat|on en pourcentage aléatoire notamment au Sud de Bordeaux® ep-;also_n_ du
faible avancement des études. sogee, T
Par ailleurs, la partlt:lpatlon de 'Europe a ce projet dont la dimension mternatzonale.ﬁ'est.pas 3
démontrer, peut étre jugée exirémement faible. Elle est en effet limitée & +3:50 % ﬁbﬁr
lensemble des sections au Sud de Bordeaux et a 0,21 % pour Tours Bordeaux. R
Enfin, le protocole ne comporte aucune précision sur la nature des outils financiers que I'Etat
devra mettre a disposition des collectivites locales afin de permettre un allégement de leurs

charges annuelles.

Dans ces conditions il vous est proposé de faire connaitre a Monsgieur le Ministre
BUSSEREAU :

» notre accord sur le financement Tours-Bordeaux a hauteur de 24,9 M€
» notre réserve quant au financement du GPSO a hauteur de 40 M€

Ce n'est gu'en étant associe aux études et aux décisions prises sur la traversée du Pays
Basque et la desserie ou non de notre agglomération par une gare, que nous pourrons
engager la Communauté d’Agglomération sur le financement de cette deuxiéme partie du
projet.

ADOPTE

Messieurs ABEBERRY, DAUBAGNA, ROUX et Madame BISAUTA votent contre
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Monsieur le Président, // /ﬂs/

Jai réuni, ie 20 novembre 2008 & Bordeaux, les collectivités territoriales
concernées par le projet de ligne ferroviaire & grande vitesse Sud-Europe-
Atlantique (LGV SEA), afin de poursuivre notre travail sur le protocole
d'intention relatif & sa réalisation. Cette réunion faisait suite & nos précédentes
rencontres des 30 juillet et 29 septembre demnier sur le méme sujet.

Les interventions des représentants des collectivités territoriales, a:r;su,que.Les'
differents courriers adressés au Préfet de la région Aquitaine ou q-deqa-u-
directement recus, ont permis de préciser un certain nombre de deman::les :

d'ajustement du projet de protocole d'intention qui vous était soumis. S

Sur ces bases, et comme je m'y suis engagé le 20 novembre degniery vous-
voudrez bien trouver, joint au présent courrier, une nouvelle f/e.rsmn:.dm,
protocole d'intention. Cette version prend en compte les ‘dt:‘rﬂ.andes
d'amendements auxquelles il a été possible de répondre, tout en respéeiang dee,
critéres d'équité territoriale auxquels nous sommes particuliérement attaehesq---
Afin de pouvoir signer ce protocole d'intention dans les meilleurs déiais, il ‘24t
nécessaire, comme nous 'avons évoqué ensemble lors de la réunion du 20
novemmbre, que cette nouvelle version du protocole d'intention soit soumise,
dans toute la mesure du possible, & la délibération de votre assemblée dans le

courant du mois de décembre, et en tout état de cause avant la fin du mois de
janvier 2009,

Monsieur Jean GRENET
President de la Communauté d'agglomération de Bayonne Anglet Biarritz

15 avenue Foch _
64115 BAYONNE CEDEX
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Comme j'ai eu l'occasion de le rappeler lors de notre derniére réunion, il est
indispensable de démontrer la volonté de l'ensemble des partenaires de
realiser ce projet. En particulier, cet engagement clair de 'Etat et de I'ensemble
des collectivités locales, matérialisé par la signature du protocole d'intention, est
une - condition indispensable pour que les groupements candidats a cette
concession soient convaincus de notre volonté commune de réaliser cette
infrastructure. Toute incertitude pour les candidats ne manquerait pas de se
traduire par une sous-optimisation des offres et, par conséquent, une
augmentation des besoins en concours publics. Un retard dans la signature de
ce pratocole se traduirait désormais par un décalage dans le lancement du
deuxieme tour de l'appel d’offres et par conséquent, par un décalage de la mise

en service de la ligne.

Confiant de la mabilisation de votre collectivité pour ce projet essentiel, je vous
prie de croire, Monsieur le Président, a l'assurance de mes sentiments les

meilleurs.
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PROTOGCOLE D'INTENTION POUR LA REALISATION

DE LA LIGNE A GRANDE VITESSE SUD EUROPE ATLANTIQUE (LGV-SEA)

- Entre les soussignés ;

L'Etat, représenté par le Ministre d'Etat, Ministre de ['Ecologie, de ['Energie, du
Développement durable et de 'Aménagement du Territoire, Monsieur Jean-Louis BORLOO,
et le Secrétaire d'Etat chargé des Transports, Monsieur Dominique BUSSEREAU,

Réseau ferré de France (RFF), Etablissement Public Industriel et Commercial (EPIC),
immatriculé au registre du Commerce de Paris sous le n° B. 412.280.737 (2002B08113),
dont le siégge est 92, Avenue de France, 75648 PARIS CEDEX 13, représente par son

Président, Monsieur Hubert DU MESNIL.

Les Conseils régionaux,

Le Gonseil régional d'Aquitaine, représenté par le Président du Conseil regional,
Monsieur Alain ROUSSET, en application de ...,

Le Conseil régional de Midi-Pyrénées, représenté par le Président du Conseil

régional, Monsieur Martin MALVY, en application de ... . ]
Le Conseil régional de Poitou-Charentes, represente par la Présidente du Conseﬁ,_ :
régional, Madame Ségoléne ROYAL, en application de .. cesens -__:.:
Le Conseil régional du Limousin, représenté par le Président du Consell'reglonal,"--
Monsieur Jean-Paul DENANOT, en application de .. seeges “eoae’
Le Conseil régional du Centre, représenté par le Président du Conseils r-sglona;"'“
Monsieur Frangais BONNEAU, en application de . : ce2ee®  cuse
Le Conseil régiona! de Languedoc-Roussillon, represente par le Préstaent ciu.::
Conseil régional, Monsieur Georges FRECHE, en application de .. Yttt

Les Conseil généraux,

Le Conseil général de la Gironde, représenté par le Président du Conseil général,
Monsieur Philippe MADRELLE, en application de ...,

l.e Conseil général des Landes, représenté par le Président du Conseil général,
Monsieur Henri EMMANUELLI, en application de ..., '

Le Conseil général des Pyrénées-Atlantiques, représenté par le Président du
Canseil général, Monsieur Jean CASTAINGS, en application de ..., :

e Gonseil général de Lot-et-Garonne, représenté par le Président du Conseil
général, Monsieur Pierre CAMANL, en application de ...,

l.e Conseil général de la Dordogne, représenté par le Président du Conseil
général, Monsieur Bernard CAZEAU, en application de ...



Le Conseil général de la Haute-Garonne, représenté par le President du Consell
général, Monsieur Pierre IZARD, en application de ...,

Le Conseil général des Hautes-Pyrénées, représenté par la Présidente du Consefl
général, Madame Josette DURRIEU, en application de ...,

Le Conseil général de Tarn-et-Garonne, représenté par le Président du Conseil
général, Monsieur Jean-Michel BAYLET, en application de ...,

Le Conseil général du Gers, représenté par le Président du Conseil général,
Monsieur Philippe MARTIN, en application de ...,

Le Conseil général de |'Aveyron, représenté par le Président du Consell général,
Monsieur Jean-Claude LUCHE, en application de ...,

Le Conseil général du Lot, représenté par le Président du Conseil général,
Monsieur Gérard MIQUEL, en application de ...,

Le Conseil général de I'Aridége, représenté par le Président du Conseil général,
Monsieur Augustin BONREPAUX, en application de ...,

Le Conseil général du Tarn, représenté par le Président du Conseil général,
Monsieur Thierry CARCENAC, en application de ...,

Le Conseil général de la Vienne, represente par le Président du Conseip a_enerai

Monsieur Claucdle BERTAUD, en application de .. . el
Le Conseil géneral des Deux-Sévres, represente par le Président dL.J'ifc'JE\se:T
général, Monsieur Eric GAUTIER, en application de .. * RALIH

i_e Conseil général de la Charente-Maritime, représenté par le Preﬁﬂdejﬁ c.ill.J":.
Conseil général, Monsieur Dominique BUSSEREAU, en application de ..., --:...

*
‘..Gﬂ s ee
[

Le Conseil général de la Charente, représenté par le Président du Conselil gé.,mérianl,"..

LAY ] s

Monsieur Michel BOUTANT, en application de ..., o . e®",

Le Conseil général de la Haute-Vienne, représenté par la Présidente du Conseil
général, Madame Marie-Frangoise PEROL-DUMONT, en application de ...,

Le Conseil général d'indre-et-Loire, représentée par la Présidente du Conseil
général, Madame Claude ROIRON, en application de ...,

l.es établissements publics de coopération intercommunale,

La Communauté urbaine de Bordeaux, représentée par le Président de la
Communauté urbaine, Monsieur Vincent FELTESSE, en application de ...,

l.a Communauté d'agglomération du Bassin d'Arcachon Sud, représentee par le
Srésident de la Communauté d'agglomération, Monsieur Yves FOULON, en

application de ...,

La Communauté d'agglomération du Grand Dax, représentée par le Président de
la Communauté d'agglomération, Monsieur Jacques ANTHIAN, en application de ...

2/16



La Communauté d'agglomération du Marsan, représentée par le Président de la
Communauté d'agglomération, Monsieur Jean-Pierre JULLIAN, en application de ...,

La Communauté d'agglomération de Pau Pyrénées, représentee par la
Présidente de fa Communauté d'agglomération, Madame Martine LIGNIERES-

CASSQU, en application de ...,

La Communauté d'agglomération Bayonne Anglet Biarritz, representée par le
Président de la Communauté d'agglomération, Monsieur Jean GRENET, en

application de ...,

La Communauté d'agglomération d'Agen, représentée par le Président de la
Communauté d'agglomération, Monsieur Jean DIONIS DU SEJOUR, en application

de ...,

La Communauté d'agglomération du Grand Toulouse, représentée par le
Président de la Communauté d'agglomération, Monsieur Pierre COHEN, en

application de ...,

La Communauté d'agglomération du SICOVAL Sud-Est toulousain, représentée
par le Président de la Communauté d'agglomération, Monsieur Frangois-Régis

VALETTE, en application de ...,

La Communauté d'agglomération du Muretain, représentée par le Président de la

Communauté d'agglomération, Monsieur André MANDEMENT, en applicatiql @€a..5°,

La Communauté d'agglomération du Grand Tarbes, représentée par le :E;ré_gigeﬁf::.
de la Communauté d'agglomération, Monsieur Gérard TREMEGE, en applicﬁ&ism de,

ey
toseca LT

S .

-

La Communauté d'agglomération du Pays de Montauban et des Trois",B;y?ér?"“

représentée par [a Présidente de la Communaute d'agglomeération, Madamq-Br_igitte

BAREGES, en application de ..., s00ee”  seue

La Communauté d'agglomération du Grand Rodez, représentee par !e“Présid.eﬁE::

de la Communauté d'agglomération, Monsieur Ludovic MOULY, en application de *,3,,*

La Communauté d’'agglomération de i'Albigeois, représentée par le Président de
la Communauté d'agglomération, Monsieur Philippe BONNECARRERE, en

application de ...,

ta Communauté d'agglomération de Castres-Mazamet, représentée par ‘e
Président de la Communauté d'agglomération, Monsieur Pascal BUGIS, en

application de ...,

La Communauté d'agglomération de Poitiers, représentée par le Président cde fa
Communauté d'agglomération, Monsieur Alain CLAEYS, en application de ..., o

La Communauté d'agglomération du Pays Chatelleraudais, représentée par le
Prasident de la Communauté d'agglomération, Monsieur Jean Pierre ABELIN, en

application de ...,

La Communautéd d’agglomération cde Niort, représentée par le Président de la
Communauté d'agglomération, Monsieur Alain MATHIEU, en application de ...,

[V 9)
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La Communauté d'agglomération de la Rochelle, représentée par le Président de
la Communauté d'agglomération, Monsieur Maxime BONO, en application de ...,

La Communauté d'agglomération de Royan Atlantique, représentée par le
Président de la Communauté d'agglomération, Monsieur Jean-Pierre TALLIEU, en

application de ...,

La Communauté d'agglomération du Pays Rochefortais, représentée par le
Président de la Communauté d'agglomération, Monsieur Bernard GRASSET, en

application de ...,

{a Communauté d'agglomération du Grand Angouléme, représentée par le
Président de la Communauté d'agglomération, Monsieur Philippe LAVAUD, en

application de ...,

La Communauté d'agglomération de Limoges Métropole, représentée par le
Président de la Communauté d'agglomération, Monsieur Alain RODET, en

application de ...,

La Communauté d'agglomération Tours Plus, représentée par le Président de la
Communauté d'agglomération, Monsieur Jean GERMAIN, en application de ...,

La Communauté de communes du Bassin d'Arcachon Nord, représentée par le
Président de la Communauté de communes, Monsieur Bruno LAFON, en ap.p!ncatlop

de 'l.l.

{ a Communauté de communes du Libournais, représentée par le Pres@m’r.de qa,
Communauté de communes, Monsieur Gilbert MITTERRAND, en appllcatton tie ., .

La Communauté de communes du Sud Pays Basque, représentgesgpar “lesee®
Président de la Communauté de communes, Monsieur Michel HIRIART ..

application de ..., e

La Communauté de communes du Grand Auch, représentée par le Pre5|d,ent°d_"o
la Communauté de communes, Monsieur Franck MONTAUGE, en applicafloh” de . 1e®ts

La Communauté de communes du Pays de Cahors, représentée par le Président
de la Communauté de communes, Monsieur Jean-Marc VAYSSOUZE-FAURE, en

application de ...,

La Communauté de communes du Pays de Foix, représentée par le Président de
la Communauté de communes, Monsieur Jean-Christophe BONREPAUX, en

application de ...,

La Communauté de communes du Pays de Pamiers, représentée par le President
de la Cormmunauté de communes, Monsieur André TRIGANO, en application de ...,

i.a Communauté de communes du Pays Santon, représentée par le Président de
la Communauté de communes, Monsieur Jean ROUGER, en application de ...,

La Communauté de communes de Cognag, représentée par le President de la
Communauté de communes, Monsieur Robert RICHARD, en application de ...,
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Préambule

Le Gouvernement, en conclusion du Grenelle de {'Environnement, a décidé que le maillage
du territoire par des lignes ferrées & grande vitesse serait poursuivi, non seulement pour
relier les capitales régionales a Paris, mais aussi pour les relier entre elies et assurer la
connexion du réseau frangais au réseau européen.

Les projets de lignes nouvelles Tours — Bordeaux, Bordeaux — Toulouse, Bordeaux —
Espagne et Poitiers — Limoges figurent a ce titre dans le projet de loi de programme relatif 2
la mise en ceuvre de Grenelle de I'Environnement, adopté en premiére lecture par

fAssemblée nationale, le 21 octobre 2008.

La déclaration d'intention signée le 25 janvier 2007 par le Ministre chargé des transports, les
Présidents ou Vice-présidents des Conseils régionaux d'Aquitaine, de Midi-Pyrénées et de
Poitou-Charentes et le Président de Réseau ferré de France (RFF) avait défini le projet de
LGV Sud — Europe — Atlantique (LGV SEA) comme un ensemble cohérent composé de trois
branches qui intégre les liaisons Tours — Bordeaux, Bordeaux — Toulouse et Bordeaux —
Espagne. Elle avait également acté le principe d'une répartition & parts égales entre I'Etat,
d'une part, et les collsctivités territoriales concernées, d'autre part, des financements publics
nécessaires pour le projet Tours-Bordeaux, une fois déduites les contributions de I'Union
européenne. Elle avait enfin arrété le principe d'accélérer les études pour les branches
Bordeaux — Toulouse et Bordeaux — Espagne de maniére a lancer l'enquéte mfblic';tge E;‘a.

Phorizon du printemps 2011 pour un début des travaux envisageable a I'horizon 2038. * 7,

-
[ ]

Le projet de ligne & grande vitesse Poitiers-Limoges est complémentaire de des stroiss "
branches de la LGV SEA, dont elle vient renforcer la pertinence dans une desserte large glerss
Sud-Ouest. A ce titre, cette figne nouvelle est reconnue comme une branche a pp.r&:antié're...‘

.

de la LGV SEA.

[ L XYY

un

Enfin, le projet de loi de programme mentionné ci-dessus precise que la LGV S,Ei\_.aist ..

ensemble cohérent composé d'un trongon central Tours-Bordeaux et des trois bragclles
" . * ]
Bordeaux — Toulouse, Bordeaux — Espagne et Poitiers — Limoges. sese” 700
* g
* K

Le trongon central Tours — Bordeaux permettra un gain de temps significatif entre I'le-de-
France et le Sud-Ouest, par exemple plus de 50 minuies entre Paris et Bordeaux ou
Toulouse & une vitesse commerciale de 320 km/h, qui pourra étre améliorée en foncticn du
matériel roufant utilisé et de ta prise en compte de l'impact de I'amélioration de ia viiesse
commerciale sur Péquilibre économique du projet. La libération de capacités sur la ligne
classique permettra également le développement du fret ferroviaire et des services

ferroviaires régionaux de voyageurs.

La branche Bordeaux — Toulouse permetira le développement du trafic ferroviaire de

yoyageurs sur l'axe Méditerranée-Atlantique en améliorant notablament le temps de
parcours entre les deux métropolss, en renforgant les liaisons régionales entre les
agglomérations situées le long de litinéraire et en reliant Toulouse a Paris en trois heures.
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La branche Bordeaux — Espagne s'accompagnera d'un gain d'une heure trente pour les
fiaisons a destination de I'Espagne et en provenance de Bordeaux ou au-dela; elle rendra
possible, grace a la libération de capacités sur la ligne actuelle, le transfert modal vers e
meode ferroviaire d'une partie significative des transports de marchandises — notamment par
les services de transport combiné et d'autoroute ferroviaire — ainsi que de voyageurs,
'amelioration de I'accessibilité du Sud et de I'Est de I'Aquitaine ainsi que du Sud-Ouest de
Midi-Pyrénées, et la mise en ceuvre d'une continuité des réseaux ferroviaires 4 grande
vitesse entre le sud-ouest de la France et la péninsule ibérique. Elle favorisera en outre le

developpement des transports ferroviaires régionaux.

La branche Poitiers — Limoges permettra de relier Limoges & Paris en deux heures et
Poitiers a Limoges en 45 minutes environ. Elle coniribuera a [l'amélioration des
déplacements entre les territoires du Grand Centre Quest et a leur ouverture sur le réseau
ferroviaire a grande vitesse, renforgant ainsi leur attractivité économique et leur ouverture

sur le réseau de transport européen.

Le trongon central Tours — Bordeaux et la branche Bordeaux — Espagne sont des éléments
du projet prioritaire n°3 « axe ferroviaire & grande vitesse du sud-ouest de I'Europe » des

reseaux transeuropéens de transport (RTE-T).

La section Angouléme - Bordeaux du trongon central Tours — Bordeaux a ete.aﬁ‘c.lareié'. .:
d'utilité publiqgue par décret en Conseil d’Etat du 18 juillet 2006. La section, “Tofirs * oL,
Angouléme a fait 'objet d'une enquéte publique du 25 octobre au 19 décembre 2m7,.a|ns . ..
que du 10 juin au 10 juillet 2008, dans la perspective d'une déclaration d'utilité pubﬁgue Ale

premier semestre 2008, .'"'

Réseau ferré de France (RFF) a lancé le 14 février 2008 ['appel d'offres pour Jé.ml.s'e 0.
concession du trongon central Tours — Bordeaux avec un objectif de mise enssgrsice® a
I'norizon 2018, Les offres initiales ont été remises le 15 septembre 2008, La mﬂrpSsmm.,.
portera sur le flnancement la conception, la construction, la maintenance, le renouvel[ement vt
et 'exploitation de la nouvelle infrastructure. Une mission spécifique de Concertaho'r‘r"a'u.ec les os
collectivités locales a été mise en place afin de préciser les conditions de leur assoc:IaforT.é:..
la procédure et de préparation de la convention de financement nécessaire a la signature du
contrat. Préalablement & la signature de la convention de financement, une convention
spécifique précisera les garanties de dessertes des gares de Chéatellerault, Futuroscope,

Poitiers, Angouléme et Libourna,

Parallelement, la premiére phase des travaux de suppression du bouchon ferroviaire de
Bordeaux est en cours de réalisation. Son financement est assuré par I'Etat, le Conseil
régional d'Aquitaine, ie Conseil général de Gironde, la Cornmunauté urbaine de Bordeaux et
RFF au titre des contrats de projets Etat-Région (CPER), pour un montant de 254 ME. De
méme, les études préalables a ta mise a quatre voies de |'actuelle ligne ferroviaire entre
Toulouse et Saint-Jory, ont eté inscrites au CPER cde Midi-Pyrénées et sont financées par
{'Etat, fe Conseil régional de Midi-Pyrénées et RFF a hauteur de 3 M€ ; la réalisation de cette
opération comporte également 'aménagement des voies en gare da Toulouse-Matabiau.
Ces operations, qui accompagneront la réalisation du projet de LGV SEA, ne relévent pas
du plan de financement objet du présent protocole.
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Pour les branches Bordeaux — Toulouse et Bordeaux ~ Espagne, RFF a décidé le 13 avril
2008, 4 lissue du débat public concernant le projet ferroviaire Bordeaux — Toulouse, puis le
8 mars 2007, & lissue du débat public concernant le projet ferroviaire Bordeaux — Espagne,
de poursuivre les études sur une ligne nouvelle passant par I'Est de I'Aquitaine, en
nrévoyant un tronc commun, a la sortie de Bordeaux, entre les branches Bordeaux —
Toulouse et Bordeaux — Espagne qui forment ensemble les Grands Projets du Sud-Ouest
(GPS0). S'agissant de la branche Bordeaux — Toulouse, la décision de RFF précise que la
desserte d'Agen sera étudiée selon deux variantes, par une gare nouvelle située sur la LGV
au droit de 'agglomération et par la gare actuelle, en recherchant des raccordements de la
LGV a la ligne existante au plus prés de l'agglomération, et que la desserte de Montauban
sera étudiée par une gare nouvelle en correspondance avec les transports ferroviaires
régionaux. Pour la branche Bordeaux — Espagne, les études menees porteront, en
particulier, sur l'opportunité et la localisation des gares nouvelles au niveau de Mont de
Marsan (et le cas échéant de Dax) et au Pays Basque, indépendamment des

aménagements nécessaires des gares existantes.

Un protocole-cadre, signé par I'Etat, le président de RFF et les Présidents des Consells
régionaux d'Aquitaine et de Midi-Pyrénées le 26 décembre 2007, précise les modalités de
conduite des études pour ces deux branches organisées de maniere globale, selon une
procédure accélérée qui permet de tenir les objectifs fixes le 25 janvier 2007. Ce protocole
précise le contenu et l'organisation genérale de ces études ainsi que les principes des
concertations a mener. Le comité de pilotage des études, prévu par ce protocole, a été mis
en place le 11 janvier 2008. Deux conventions d'études ont été établies, 'une d'un montant
de 44,2 ME prise en application du contrat de projets Etat-Aguitaine 2007-2013 a éfé.s‘lgn@e. e
le 28 mars 2008, l'autre d'un montant de 31,8 M€ prise en application du contrat de prbje"t_s.':'
Etat-Midi-Pyrénées 2007-2013 est en cours de signature. Ces deux conventions pfsf_rrls.a’gtrcw -
de réaliser toutes les études nécessaires jusqu'a la déclaration d'utilité publicue] Leg °
comités territoriaux de suivi de ces études ont été installés en juillet 2008. **

. .
Sosene *eas

Le protocole cadre du 26 décembre 2007 prévoit également le financement de "d.iffé.réntes .
études compiémentaires, en particulier celles pour assurer la continuité du réseal s grandé®*®
vitesse » entre Toulouse et Narbonne et pour améliorer la desserte ferroviaire dy Bédim &t
de la Bigorre. Cette derniére disposition fait suite & la décision du conseil d'administratjprgde”"s
RFF du 8 mars 2007 précisant que seront étudiées, dans le cadre d'un partenari-a-toa‘-if\ancfé,:
spécifique, les adaptations de tracé, notamment au Sud de Mont-de-Marsan, ®t :l.ds :
infrastructures nouvelles envisageables pour améliorer la desserte ferroviaire du Béarn et de
la Bigorre, en cohérence avec l'évolution & long terme du réseau ferroviaire, Le comite de
pilotage de ces études a été mis en place le 11 juillet 2008 et la convention de financement
correspondante, d'un montant de 600 k&, est en cours de signature au titre du contrat de
projets Etat-Région Aquitaine 2007-2013. Ces etudes, qui permettront de préciser les
éléments et fonctionnalités & prendre en compte de maniére cohérente lors de |a mise au
noint du projet de ligne nouvelle Bordealix — Espagne, doivent atre achevées a cette fin

mi-2010.

A lissue du débat public relatif & ta ligne & grande vitesse Poitiers-Limoges, le Consell
d'administration de RFF du 8 mars 2007 a confirmé la poursuite des études sur la base du
scénario central en élargissant la zone d'études au niveau des extrémités afin d'augmenter
les possibilités de raccordement aux lignes existantes vers Poitiers et Limoges. Une
convention de financement des études d'un montant de 30 ME& prise en application du
contrat de projets Etat-Limousin 2007-2013, permettant de réaliser toutes les études
nécessaires jusqu'a la déclaration d'utilité publique, a été signée le 5 décembre 2007 par
[Etat, RFF et les neuf collectivités territoriales cofinanceuses. Le comité de pilotage de ces
atudes a &té installd das [2 18 avril 2007, dans la perspactive d'un lancement de lenquéte

publique en 2011,
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Le colt du trongon central Tours — Bordeaux et des branches Bordeaux -~ Toulouse et
Bordeaux — Espagne de la LGV SEA est actuellement estimé a 12,6 milliards d’euros
(conditions &conomiques de juin 2006), dont prés de la moitié, soit 5,6 milliards d'euros .
(conditions économiques de juin 2008), pour le trongon central Tours — Bordeaux. Le cot
de la branche Poitiers — Limoges est évalué & 1,3 milliards d'euros (conditions économigues

de 2005),

Pour continuer a tenir le calendrier prévy, il convient de finaliser la répartition détaillée du
financement de la contribution publique qui sera nécessaire pour le trongon central Tours —
Bordeaux dans le cadre dun schéma de financement global intégrant les branches

Bordeaux — Toulouse et Bordeaux — Espagne.

*
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Les signataires du présent protocole sont convenus des dispositions ci-dessous :
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Article 1

La ligne & grande vitesse Sud ~ Europe — Atlantique (LGV SEA) est un ensemble cohérent
composé d’un trongon central Tours-Bordeaux et des trois branches Bordeaux — Toulouse,

Bordealx — Espagne et Poitiers — Limoges.

Les signataires prennent acte de ce que le projet de loi de programme relatif & la mise en
ceuvre du Grenelle de FEnvironnement, dans sa version adoptée en premiére lecture par
I'Assemblée Nationale le 21 octobre 2008, a précisé les lignes nouvelles jugées prioritaires
par I'Etat, dont la réalisation sera lancée d'ici & 2020, parmi lesquelles figurent le trongon

central et les trois branches de la LGV SEA.

Chapitre [ : Le troncon central Tours - Bordeaux

Article 2

Les signataires prennent acte du degré d'avancement du trongon central Tours — Bordeaux
pour lequel les procédures de déclaration d'utilité publique et de dévolution d'un contrat de
délégation de service public entre RFF et un partenaire privé sont engagees.

Dans le cadre des études conduites par RFF, le colt d'investissement du trongon central
Tours — Bordeaux est estimé & ce stade & 5 644 M€ HT (conditions économigues de juin
2006), soit, compte tenu des hypothéses envisagées & ce stade pour le calgmdyier ¢g o,
réalisation du projet et pour évolution du colt des travaux, environ 7 141 M€ coufafits* Cés'se"®
montants, incluant les conventions de financement des études et acquisitions® fonciere¥s®,
postérieures aux enquétes publiques, sont susceptibles d'evoluer pour intégrer, nbfém‘men't,' .
les mesures complémentaires décidées & la suite de la déclaration d'utilité publiques de 4,

section Tours — Angouléme, ainsi que des phases ultérieures d'études et de concgrfation.s 2

L J

La majeure partie du projet étant réalisée dans le cadre d'une concession, le cgpj.cjéfitshi-f-:-
ainsi que les délais d'études et de construction du projet ne seront connus qu'a lisguesde la

procédure de dévolution du contrat de concession. Teees ettt
..-.. L XX X ]

. a8
Article 3 « 22
*dhas

Les signataires réaffirment l'objectif d'un autofinancement du projet d'au moins 50% a
travers les participations du concessionnaire et de RFF.

Le besoin de subvention du concessionnaire ne sera définitivement connu qu'a l'issue de la
procédure de dévolution du contrat de concession. Il sera pris en charge par RFF, d'une
part, et les contributeurs publics (Etat, collectivités territoriales, Union Européenne), d'autre

part.

L'Etat s'efforcera d'obtenir une subvantion complémeantaire de 'Union européenne au fitre: du
programme RTE-T 2007-2013, tant dans |le cadre des programres annuels que dans cel

de la révision du programme pluriannuel a mi-parcours.

La participation définitive de RFF sera déterminée de fagon & éviter toute conséguence
négative sur les corptes de ['entreprise du fait de la réalisation du projet, conformémant &
ses statuts (article 4 du décret n*97-444 du 5 mai 1997 refalif aux missions et aux statuts de

Réseau ferré de France).
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Le travail de définition du cadre tarifaire sera poursuivi, avec l'objectif d'optimiser le
financement du projet, afin que le niveau de participation de RFF soit affiné avant e
lancement de la seconde phase de la consultation. Le niveau de participation definitif de
RFF sera inclus dans la convention de financement entre I'Etat. les collectivités territoriales

et RFF.

Article 4

Conformémant aux termes de la déclaration d'intention du 25 janvier 2007, les financements
publics nécessaires au projet seront apportés sur la base d’un partage égal entre I'Etat,
d'une part, et l'ensembie des collectivites territoriales associées au projet, d'autre part,
déduction faite des contributions effectives de 'Union Européenne. :

Article §

Le montant des contributions versées par les collectivités territoriales sera réparti entre les
collectivités des régions Aquitaine, Midi-Pyrénées, Poitou-Charentes, Centre et Limousin,
selon les clés de répartition figurant en annexes 1-1 et 1-2 au present protocole.

Les collectivités territoriales de chaque région conservent la faculté de s'accorder sur une
répartition infrarégionale différente qui pourra alors se substituer 4 celle qui figure en annexe

1-2.

L’Etat &tudiera des mécanismes financiers permettant aux collectivités territoriqlé.s.‘t}uifle’ .
souhaitent de répartir la charge de leur contribution sur une longue périodes todt e.ry:'

respectant le calendrier de versement qui sera fixé dans la convention de financenjga_nj; - A
- ]
. : : : hd
Article 6 IR P
hd .
fosopy .Dt...

Le second tour de P'appel d'offres pour la désignation du concessionnaire ne 59.&121 gtre ,
lancé avant que les instances des différentes collectivités signataires n'aient delikesg s
présent protocole d'intention et ses annexes. : "5": ..

. ® °
L'Etat RFF et les collectivités territoriales poursuivront leurs discussions en vuesdesfinalise]?
un accard sur la répartition de leur participation au projet Tours — Bordeaux. Cet acégsg.:
prendra la forme d'une convention de financement entre I'Etat, I'ensemble des collectivites
contribuant au financement et RFF, qui arrétera les participations définitives des signataires
— en tenant compte des montants déja engagés par les partenaires sur le périmétre de
financement de ['opération — et les modalités de leur assaciation a la prise en charge des
clauses de terminaison et d'évalution du contrat de concession ainsi qu'a la clause de retour
3 bonne fortune, sur la base de l'offre finale du candidat retenu pour fa mise au point du
_contrat de concession, du cott des investissements sous maitrise d'owrage de RFF, et de
la participation définitive de RFF selon I'article 3 ci-dessus. Le cas échéant, la convention de
financement pourra préciser les modalités d'ajustement cles participations des signataires
aux éventuelles évolutions qui pourraient intervenir entre la date de désignation du

concessionnaire pressenti et la signature du contrat.

Les signataires se fixent pour objectif la signature de |a convention de financement des que
sera intervenue la désignation de l'atiributaire pressenti. En tout état de cause, cette
signature sera préalable a celle du contrat de concession entre RFF st le concessionnaire.

10/15



Article 7

Dans le respect des engagements de confidentialité requis pour la sécurite juridique de la
procédure, les éléments essentiels de I'analyse des offres remises par les candidats et les
principales modifications apportées au dossier de consuitation final seront présentés aux
collectivités territoriales signataires dans le cadre de la mission spécifique de concertation
avec les collectivités territoriales, selon le calendrier et les modalités qu'elle aura définis.

La préparation de {a convention de financement prévue a l'article 6 aura lieu dans le cadre
de la mission de concertation. En particulier, cette préparation permettra de déterminer les
principes de la clause de retour a bonne fortune mentionnée a l'article 6. Les principes du
calcul de la participation de RFF feront également l'objet d'une présentation aux collectivités

territoriales dans ce cadre.
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Chanpitre Il : Les Grands Projets du Sud-Ouest (branches Bordeaux — Toulouse ef

Bordeaux —Espagne)

Article 8

Les Grands Projets du Sud-Ouest (GPSO) se composent de quatre sections

. le tronc commun Bordeaux ~ Sud-Gironde,

. |a section Sud-Gironde — Toulouse,

. |a section Sud-Gironde — extrémité nord de [a section internationale’,

. la partie frangaise de la section internationale, relevant de la compétence de la

Commission intergouvernementale mentionnée ci-apres.

{ a réalisation d'un tronc commun & la LGV Bardeaux — Toulouse et a la ligne nouvelle
Bordeaux — Espagne, entre Bordeaux et le sud du département de la Gironde, permet de
minimiser les impacts sur les territaires traversés et sur I'environnement et de rachercher la
meilleure performance économigue et fonctionnelle pour les deux projets.

A la suite du débat public relatif a la ligne nouvelle Bordeaux - Espagne, le conseil
d'administration de RFF a décidé, le 8 mars 2007, de poursuivre les études sur les bases

suivantes :

. une lighe nouvelle permettant la circulation des trains de voyageurs a grande vitesse
entre Bordeaux et Dax, passant par 'est des Landes. Des mesures conservatoires
devront étre étudiées pour rendre possible ['utilisation ultérieure de cetle figne o,
nouvelle entre Bordeaux et Dax par des trains voyageurs régionaux a grafdd yesse..*

et des trains de marchandises. 0%’
[ I}

.
‘e
..I. " @

L]

« une ligne nouvelle permettant la circulation des trains de marchandjsese et a8,
voyageurs entre Dax et [a frontiere espagnole, connactée au « Y Basque », :‘ .

.":C. LY ¥

* a5 .

Les étludes nécessaires a la mise a l'enquéte publique des Grands Projets du..'E_?gE_i:Oye e

(Bordeaux — Toulouse, Bordeaux — Espagne) seront conduites conformément augpratocale
cadre du 26 décembre 2007 et aux conventions de financement de ces études aVe¢ Tobjetie,
d'une mise a l'enquéte publigue des deux branches en 2011. voss®  Geee’
.. : :...

Elles s'accompagnent d'un volet relatif a I'amélioration de la desserte ferroviaire du Béartret

de [a Bigarre dont la réalisation s'inscrit dans le calendrier global du projet. Les phases
Ultérieures d'études permettront de préciser les premiers élements relatifs au financement

des opérations nécessaires 4 cette amélioration, dés lors que leur stade de définition le
permetira.

Le GEIE SEA Vitoria — Dax, créé entre RFF et son homologue espagnol 'ADIF, est chargé
d'étudier, dans le cadre de ses missions, a mise en cohérence des lignes nouvelles
francaise et espagnole de part et d'autre de la frontidre en termes de capacité et de
performance. Pour ce qui concerne les GPSO. l'objectif du GEIE est ce préciser les
mesures et les fonctionnalités & prendre en campte dans la définition et la conception de Ia
section internationale entre e Sud de Dax et la frontiére espagnole. Lors du sommet franco-
espagnol du 10 janvier 2008, les ministres francais et espagnol en charge des transports ont
conclu un accord créant une Commission intergouvernementate (CIG) chargee de
superviser les conditions de construction et d'exploitation de la section internationale.

Dans le cadrs daa demandss ds subvention au iitra du programrms pluriznnuel 2007-2013 (a3 réssaus rans-gurcpssns da
transports, Ihypathase d action intarnaticnale retenus corraspond & un projgt ds ligne izerovisica duns longusur
ki { snviron 25 km 2n tarriioirs frangaia, connecias, d'une part, au Y basque st gu réssau farrs

=2 s
appraximative de 45 km, don
axistant au sud de San Sabastian &l lrun t, d'autrs part, & la ligns nouvellz Bordeaux-Espagne
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Article 8

Les montants prévisionnels de participation des gestionnaires d'infrastructures, RFF et ses
éventuels partenaires privés, aux projets seront précisés au fur et a mesure des stades
ultérieurs d'études. En premiére analyse, des participations indicatives figurent a l'annexe

2-1 du présent protocole.

Les participations définitives de RFF seront calculées de fagon a éviter toute conséguence
négative sur les comptes de I'entreprise du fait de la réalisation du projet, conformément a
ses statuts (article 4 du décret n°97-444 du 5 mai 1997 relatif aux missions et aux statuts de

Réseau ferré de France).

Les montants des participations des éventuels partenaires prives ne seront définitivement
connus qu'a lissue des procédures de dévolution des contrats. '

Article 10

Les financements publics nécessaires aux projets seront apportés sur la base d'un pattage
entre I'Etat, d'une part, et I'ensemble des collectivités territoriales associées aux projets,
d'autre part, déduction faite des contributions effectives de I'Union Européenne, tenant
compte de la nature de chacune des sections definies a I'article 8.

La mixité d'une nouvelle infrastructure peut justifier une participation majorée de ['Etat par
rapport a une infrastructure dédiée au seul trafic de voyageurs, afin de tenir compte,

notamment, des avantages générés pour le transport de marchandises. ot et e %

‘. -' : .ln'
Le partage des financements publics enire ['Etat, d'une part, et 'ensembie des cdllectivite’g§‘:'.
territoriales associées aux projets, d'autre part, déduction faite des contributions 'é?éb;ives* o

de 'Union Européenne, sera donc réalisé selon les clés de répartitions suivantes @, rese
b .

le tronc commun Bordeaux — Sud-Gironde : si le caractére mixte de la Iignie'Tio'(ive.ll%:"'
est confirmé, la part de I'Etat dans les financements publics, déductioq:’rfa‘ige aress
contributions effectives de I'Union Européenne, pourrait étre portée jusqe'a ©5%s
celle des collectivités territoriales s'élevant au moins & 35%. three s eves

. @ M
-
‘esae "

Dans le cas contraire, les financemenis publics nécessaires au projet ‘serpr}t":
apportés sur la base d'un partage égal entre I'Etat, d'une part, et I'ensemble d¥%**
collectivités territoriales associées au projet, d'autre part, déduction faite des
contributions effectives de I'Union Européenne.

la section Sud-Gironde — Toulouse : les financements publics nécessaires au projet
seront apportés sur la base d'un partage egal entre I'Etat, d'une part, et {'ensemble
des collectivités territoriales associées au projet, d'autre part, déduction faite des
contributions effectives de |'Union Europeenne. o

la section Sud-Gironde — extrémité nord de {a section internationale :

Sud-Gironde — Dax : si le caractére mixte de |a ligne nouvelle est confirme pour |a
partie Sud-Gironde — Dax, la part de [Etat dans les financements publics,
déduction faite des contributions effectives de 'Union européenne, pourrait étre
portée jusqu'a 65%, celle des collectivités territoriales s’élevant au moins a 35%.
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Dans le cas contraire, les financements publics nécessaires au projet seront
apporteés sur la base d'un partage égal entre I'Etat, d'une pan, et I'ensemble des
collectivités territoriales associées au projet, d'autre part, déduction faite des
contributions effectives de I'Union Européenne.

Dax - extrémité nord de la section internationale : la part de I'Etat dans les
financements publics, déduction faite des contributions effectives de 'Union
europeenne, peurrait étre portée jusqu'a 65%, celle des collectivités territoriales
s'élevant au moins a 35%.

- la partie francaise de la section internaticnale : les financements publics seront

entierement apportés par I'Etat avec l'aide de I'Union Européenne.

Les cles de répartition entre I'Etat et les collectivités territoriales calculées dans ['hypothése
d'une mixité de I'ensemble de la ligne nouvelle Bordeaux — Espagne figurent en annexe 2-1
au présent protocole.

Des participations indicatives de I'Union européenne figurent également en annexe 2-1 du -
présent protocole. Ces participations, qui devront faire le moment venu l'objet d'une décision

de la Commission, ne peuvent étre précisées davantage a ce jour et dépendront des
décisions qui seront prises dans le cadre des instruments financiers européens qui
succéderont au programme pluriannuel 2007-2013 des réseaux transeuropgenﬁ ae -,

transports. M- et
Article 11 vesees Teate"

Le montant des contributions a verser par les collectivités territoriales sera réparti, pod® &
chacune des trois premiéres sections, entre les collectivités des régions Aquitaipes? Mudf—""
Pyrénées, Languedoc-Roussillon selon les clés de répartition figurant en annex&.2%3° auo--u

présent protocole. voee

Le montant des contributions & verser par les différentes collectivités territoriales intéress®es’ caes”
- P . . . g ¢ ’ . . o . L X

au sein des régions Aquitaine et Midi-Pyrénées sera réparti pour chacune de ces $&Ctionss <" s

selon les clés de répartition figurant en annexe 2-2, aoes

La répartition des financements publics entre les collectivités territoriales intéressées de la
région Languedoc-Roussillon sera précisée ultérieurement par la Région Languedoc-

Roussillon.

Les collectivités territoriales de chague région conservent la faculté de s'accorder sur une
répartition infrarégionale différente qui pourra alors se substituer a celle qui figure en annexe
2-2, notamment pour tenir compte des résultats des études en cours ou a venir.

L'Etat etudiera des mécanismes financiers permettant aux coflectivités territoriales qui ls
souhaitent de repartir la charge de leur contribution sur une longue période, tout en
respectant les calendriers de versement qui seront fixés dans les conventions de

financement,
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Chapitre Ill : La branche Poitiers - Limoges

Article 12

Les études nécessaires a la mise & 'enquéte publique de la LGV Poitiers — Limoges seront
conduites dans l'objectif d'un lancement de 'enquéte publique en 2011. La mise en service
pourrait alors s'inscrire dans un calendrier compatible avec le lancement de la réalisation

d'ici 2020,
Article 13

Les montants prévisionnels de participation des gestionnaires dinfrastructures, RFF et son
éventusl partenaire privé, aux projets seront précisés au fur et a mesure des stades
ultérieurs d'études. Le volet socio-économique de ces études préalables & l'enguéte
publique permettra d'éclairer les grands équilibres financiers du projet afin de fournir les

premiéres estimations de ces montants.

Les participations définitives de RFF seront calculées de fagon & éviter toute conséguence
négative sur les comptes de lentreprise du fait de la réalisation du projet, conformément a
ses statuts (article 4 du décret n°97-444 du 5 mai 1997 relatif aux missions et aux statuts de

Réseau ferré de France).

Les montants des participations d'un éventuel partenaire privé ne seront définitivement .

connus qu'a lssue de la procédure de dévolution du contrat. S-S
Article 14 reee eetdt

*d

Les financements publics nécessaires au projet seront apportés sur la base d'un p.aT"taggf"
&gal enire I'Etat, d'une part, et I'ensemble des collectivités territoriales associées assprgiet’**”

d'autre part, déduction faite des contributions effectives de 'Union Européenne.  ®..%" Sesese
Article 15 "E,,: I

L]
Le montant des contributions a verser par les collectivités territoriales sera réparti Eeh‘tf'e.les s
collectivités cofinanceuses selon des clés de répartition qui seront définies ultérieurement. —eees

L'Etat étudiera des mécanismes financiers permettant aux collectivités territoriales qui le
souhaitent de répartir la charge de leur contribution sur une longue période, tout en
respectant les calendriers de versement qui seront fixés dans les conventions de

financement.
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Chapitre |V : Dispositions finales
Article 16

Les signataires confirment leur attachement a la poursuite de ta mise au point du projet de
LGV SEA en concertation étroite avec les acteurs locaux afin d'insérer au mieux les
infrastructures dans les territoires en limitant au maximum leurs impacts négatifs sur
lenvironnament humain, écologique et économique et en optimisant leurs impacts positifs.

Le dossier des engagements de I'Etat relatif & la section Angouléme - Bordeaux a été
diffusé le 27 septembre 2007. Le dossier des engagements de I'Etat relatif a la section
Tours — Angouldme sera diffusé préalablement 4 la signature de la convention de
financement visée & larticle 6. Les dispositions des dossiers des engagements de ['Etat
s'imposeront au futur concessionnaire du trongon central Tours — Bordeaux. Un comité de
suivi sera chargé de veiller dans chaque département traversé au respect de ces
engagements.

Fait a ,le
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PROTOCOLE D'INTENTION POUR LA REALISATION

DE LA LIGNE A GRANDE VITESSE SUD EUROPE ATLANTIQUE (LGV-SEA)

Financement du troncon central Tours — BordeauXx

Annexe 1-1

Financeurs Clé de répartition
RFF + Concessionnaire * 50,00%
Union européenne 0,21%
Concours publics 49,79%
Etat 24,89% L.
Collectivités territoriales 24,89% ::.‘:i E"..?
Aquitaine 14,19% . 57.00%%
Midi-Pyrénées 4,73% i 19,00%
Poitou-Charentes 434%| 17,44%,F
Limousin 0,89% .. .3 68%.
Centre 0,75% *3°°3,00%
Total 100,00% """ 700,00%

* | ¢ besoin de subvention du concessionnaire ne s
concession. Les signataires réaffirment Fobjectif d!

concessionnaire et de RFF.,

La participation définifive de RFF sera déterminée de fagan a éviter toute
de la réalisation du projet, conformément & ses statuts (article 4 du décret n

Réseau ferré de France}.

* | g mantant prévisionnel attendu de 'Union européenne est de 15 ME courants. Dans son rapport du 30 janvier 2008, la mission de

L] e
era définitivement connu qu'a ssue de la procédure de dévolution dutorftraf g *
un autefinancement du projet d'au moins 50% & travers les participations du

conceriation avalt considéré, en premiére approche, que la contribution de

économigues de juin 2008, Ce paint a &6 ajusté, ce qul peut conduire & de

mission.

conséquence négalive sur les comptes de l'entreprise du falt
°07-444 du § mai 1997 refahf aux missions et aux statuts de

Union europdanne s'élevait &4 15 ME aux condifions
légers écarts entre ce tableau et celui proposé par la



PROTOGOLE D'INTENTION POUR LA REALISATION DE LA LIGNE A GRANDE VITESSE SUD EUROPE ATLANTIQUE (LGV SEA)}
Annexe 12
Financamant du trangon central Taurs-Bordeaux

Répartition du montant daa contributions versées par las collactivités teritoriales

Tangan Gontra] Tdure= i
Cid n rdportition tnimrdgianala G4 da idpartition glebale
Riglon Qbpartamant GaTeclivitds terilariales {% dumentent & Ia L] % & lacharga
{aniiorisfas da chague rdghr) tamitarlafss)
eT IR e

20.75%|
7 5,87%
15,11%| BET%

12 5,54
EEE] .E7%]
2% [RED)
an] PRI
0.85%) 0.63%;

Aqullaing

LY 21
RIE}
Pytandos Allanliquen ENILY —
1,10 63%}
iah3aid gdnaral tis L6 lebGEaraing 1] A.02%) 2234

LatotGarenan MUAES SegRIMIRIEN GATEn 1 EAl X
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CORPIE

Bayonne le 27 novembre 2008

JGAl ' M. Dominique Bussereau
Secrétaire d'Etat chargé des Transports
40, rue du Bac
75007 PARIS

Monsicur le Ministre,

Suile @ deux réunions du conseil communautaire el du bureau de fa Communauté

Javglomération Bayonne Anglet Biarriz, je vous fais parvenir une demande d’amendement -

s protocole propasé pour la réalisation de la LGV Sud Burope Atlantique. Celte demand
Jamendement est conforme au souhait unanime du Conseil communautaire. Sa prise en

comple constitne un préalable d nofre participation.’ -
’ L L]
[ 3
lour résumer : vesses
L] -
[ X ]
. L]
Iy Cui a la participation de notre collectivité au projet Tours-Bordeaux, le maximui de

. . P .

parlicipation_ayant ¢1é (ixé a 24,9 ME pour notre communauté d apglomératiop, @ng
: R : e e eurandens el e

soulaitant bien sir, comme chacun, que des reliquals de fonds curopéens el e

puticipalion majorée de REF puissent alléger cette parlicipation (res lourde pgurse:
soaes

woutes les colleclivités concernédes. .
. .n..‘

11 pour le Grand Projet Sud-Ouest GPSO, bien que ne participant pas au [inancement de®

.GV Dax-Frontidre espaghole, nous ne pouvens nous désintéresser du tracé de celle
vole nolmment entre Labenne et la frontiére, traversée qui comprend "agglomeration
Buyonaaise el lout ¢ Pays-Basque avec des enjeux environnementaux majeurs.

Par ailieurs, apglomération Bayonnaise ne sait loujours pas si clle sera ol non
Sesservie par une gare @ proximité. Faule d’un tel équipement, I'intérét de cette nc{'uvclle voiu
ik le nous apparait peu évident pour notre agplomération. Clest la encore une prénceupition
nienre aujourd hul sans réponse. ‘

Rt Nig ) IR E A L

Ty 0550447272t G

e LA RAYOINE CFDER




! . - H -~ . A . fmy ; 1

Nous sommes donc d’accord pour, & terme, participer au financemenl du Grand Projet
sud Cuest GPSO. mais seulement lorsque nous aurons, suite aux éudes a venir, o
cennaissance du tracé exact de cette voie et de la desserte ou non de nowre agglomération par

sie nouvelle gre

Ce financement ne saurait dépasser- 40 ME en espérant 14 encore, comme pour Tours- |
Bordeaux, que des [inancements extérieurs supptémentaires viennent alléger la charge de

aotre collectivité.

Enfin, nous souhaitons aussi que soit acté le retour & bonne fortune, au provata de notre
chigagement et qu'également, par réciprocité, les collectivilés de ['agglomération bordelaisc ¢l
au nord de Bordeaux s’engagenl & participer au financement du GPSO, comme nous

participons au [inancement de Tours-Bordeaux.

Vous ['avez compris, Monsieur le Ministre, nous atlendons de volre part des
engagements écrils gui nous permettront alors de délibérer avant la fin janvier, comme

convenu a Bordeaux le 20 novembre dernier.

Vous remerciant par avance de votre engagement sur ce projel et de votre prise ¢n
comple de nos préoccupations, je vous prie d'agréer, Monsieur le Ministre, "expression de

Bt

Dr Jean Grenel

Député-Maire de
Président de la
d’agglomérati

ma haule considération.

pmmunaulé .
n Bayotue Anglet Biarril¥
!
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PROPOSITION D’ AMENDEMENT.AU PROTOCOLE |
POUR LA REALISATION DE LA LIGNE f
A GRANDE VITESSE SUD EUROPE ATLANTIQUE
DEPOSEE PAR LA COMMUNAUTE
 D'AGGLOMERATION BAYONNE-ANGLET-BIARRITY

La Communauté d’Agglomération de Bayonne Anglet Biarritz
confirme le caractére prioritaire des LGV Tours Bordeaux
[:spagne, Bordeaux Toulouse et Ia desserte du Béarn.

A ce titre, la Communauté d’Agglomération de Bayonne
Anglet Blarritz soutient le projet Tours Bordeaux pour lequel,
clle apportera sa contribution financiére dans la limite de 22° N A
VIE conformément au courrier du Ministre Bussereau du {2 :

......

novembre 2008,
Concernant le Grand Projet du Sud-Ouest, et en mltlcuhu Lr
ligne Bordeaux Espagne, la Communauté d’ Agg[omexatlon nr‘...
considere pas possible, & ce jour, un engagement financier en.:’ "o,
powrcentage tel que prévu par le présent protocole.

St la Communauté d’ Agglomération ne remet pas en cause le
principe méme de sa participation au financement du GPSO,
cette participation devra étre évaluée en fonction :

- de la desserte de I’agglomération de Bayonne Anglet
Biarritz et du Pays B'lsque par le positionnement
pertinent d’une gare sur la LGV




- du trace de la LGV au sud de Dax, notamument sur sa
partie” traversée de 'agglomération bayonnaise et du
Pays Basque compte-tenu des- enjeux urbaing et
environnementaux spécifiques a ce territoire.

- D’une  fabilisation des colts du projet, lesquels
dépendent d’un avancement des études du tracé el de
desserte mals aussi de la mixité€ hautement souhaitable
de la LGV (fret/voyageurs) méme si la Communauté
d’Agglomération ne participe pas directement au
(inancement du tracé de Dax a Vitoria.

L.a Communauté d’Agglomération souligne que par définition,
une ligne terroviawe fonctionne dans les deux sens entre les
lerritoires rehiés. A cet égard, il parait [égitime que les
‘collectivités situées au niveau de 'agglomération bordelaite®.:
comme celles situées au nord de Bordeaux s’engagent dans Jil...
acte juridiquement opposable et dans des proportions dtablies’ ,-:-»:

[ 3
(X X2 )

dans cet acle, au financement du trongon Bordeaux Dax de faeses 77

LGV SEA reliant Paris a Madrid: . ceren  *
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Dr Jean Grenel

Députe-Maire de Bayonne

Président de la Communauté
d’Agglomératiof, Bayonne-Anglet-Biairitz
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Chnge

M Idrac, Prélet de Région

MORey Préfet des Pyrénées-Atantiques

M Morvan, Sous-Préfet des Pyrénées-Atlantiques

MoRousset, Président Région Aquitaine

N Castaings, Président du Conseil général

Nime Ligniére-Cassou, Présidente de la Communauté d ‘agglomération de Pau

M. Michel Hiriart, président de la Communauté de communes du sud Pays-Basque
ML Borolia, Maive de Biarritz, Vice-Président de la Communauté d’agglomération BAB
Mo Espilondo, Maire d’ Anglet, Vice-Président de la Communauté d'agglomération BAB




